FLENDER-KUPPLUNGEN

BAUREIHE N-EUPEX:

BEWAHRTER STANDARD
AUF NEUEM LEVEL!

Der Baukasten der N-EUPEX wurde um eine neue Bauart
N-EUPEX DK erweitert und die Leistung sowie die
Bohrungskapazitat wurden bei allen Bauarten erhoht.
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ALLGEMEINES

N-EUPEX® Nockenkupplungen verbinden
Maschinenwellen. Sie gleichen Wellen-
versatz aus, wobei nur geringe Rickstell-
krafte erzeugt werden. Das Drehmoment
wird Uber Elastomerpakete geleitet,
damit besitzt die Kupplung die typischen
gummielastischen Eigenschaften. Die
Kupplung nimmt Teile der eingetragenen

mechanischen Lasten auf und schitzt
so Motor, Getriebe und Arbeitsmaschine.

UPEX

Das gilt besonders in Situationen des
Anfahrens, Anhaltens oder Umschaltens.
Die N-EUPEX reduziert die Lastspitzen
und schiitzt das gesamte System vor
Beschadigungen. Die N-EUPEX Kupplung
ist nach dem Baukastenprinzip konstru-
iert und sehr einfach aufgebaut. Den
jeweiligen Anforderungen entsprechend
werden die N-EUPEX Bauarten aus Bau-
gruppen zusammengestellt.
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Doppelkardanisches System
der N-EUPEX DK

NEUE BAUART
N-EUPEX DK

1.1 Doppelkardanisches System

Die Kupplung kompensiert durch den
neuen, doppelkardanischen Aufbau
neben dem hoheren moglichen Winkel-
versatz von Wellen auch einen deutlich
hoheren Radialversatz, so dass sich
Wellenenden antriebsschonender verbin-
den lassen. Auftretender Radialversatz
zwischen den Wellenenden wird bei dieser
zweigelenkigen Ausflihrung durch einen
entsprechenden Neigungswinkel in den
Elastomergelenken ausgeglichen. Der
mogliche Radialversatz erhoht sich um
mehr als das Vierfache.

Hinzu kommt, dass im Unterschied zur
bisherigen N-EUPEX die neue Kupplungs-

bauart DK sich nicht nur einer, sondern
zweier Elastomerreihen bedient, so dass
eine erhohte Dampfung im gesamten
Antriebsstrang gewahrleistet wird. Des
Weiteren entstehen durch den doppel-
kardanischen Aufbau deutlich geringere
Rickstellkrafte. Die Rickstellkrafte
reduzieren sich je nach Grof3e, Versatz
und EinbaumafB um mehr als die Halfte.

Das Zwischenstick aus Aluminium mit
geflgtem Taschenteil aus Grauguss, das
es in Standardabstufungen fur Wellenab-
stande von 100 mm bis 250 mm gibt, kann
in der Lange flexibel an die Kundenkon-
struktion angepasst werden.

Eine konstruktive Besonderheit auf dem
Markt, die sofort sichtbar wird, ist da-
bei die komplette Kapselung der Elasto-
mere. Aufgrund dieser Uberdeckung ist
die Hulse vor dem Wegfliegen geschitzt,
falls Bauteile angesichts unsachgemafer
Uberlast brechen sollten.

Im Vergleich zu anderen Ldsungen im
Markt befinden sich die Elastomerpakete
nicht innerhalb des Wellendurchmessers,
sondern auflerhalb. GroBerer Abstand zur
Rotationsachse bedeutet eine geringere
Belastung an der Flankenwand und damit
weniger Verschleif3.

4 FLENDER

Durch die standardmafige Verwendung
von Elastomerpaketen mit einer Harte
von 90 Shore A konnte ein guter Kompro-
miss zwischen Dampfung und Steifigkeit
erreicht werden. Die Torsionsfedersteifig-
keit reduziert sich durch die Reihenschal-
tung zweier Federn erheblich.

Die N-EUPEX DK ist auf beiden Seiten
des Zwischenstiicks mit einer Kunst-
stoffkappe versehen, um bei einer axialen
Verschiebung Stahl auf Stahl Kontakt zu
verhindern. Des Weiteren dient die Kappe
als Staubschutz.

Besonders fir Pumpenanwendungen ist
die Bauart DK in den Baugrofien 68 bis
225 fur einen langen und storungsfreien
Betrieb geeignet, da grofle Wellenverla-
gerungen infolge von beispielsweise War-
meausdehnungen kompensiert werden
kénnen. Aufgrund sehr geringer Rick-
stellkrafte ist die Kupplung eine wei-

che Losung fir harte und anspruchsvolle
Falle. Des Weiteren ist die Kupplung
ATEX-zertifiziert und somit fur den Ein-
satz in explosionsgefahrdeten Bereichen
geeignet.

Die N-EUPEX DK
mit Kunststoffkappe
auf dem Zwischenstiick
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1.2 Geteilte Nabe (G-Nabe] 1.3 N-EUPEX DK in Zahlen

Die geteilte Nabe lasst sich einfach und Neu ist, dass die Halbschalen in der -

kostenglinstig montieren oder demon- Passfedernut geteilt sind. Beim Anziehen GROSSEN 10

tieren, da nur die zwei Halbschalen ver- der Klemmschrauben zentrieren sich die

bunden oder getrennt werden muissen. Halbschalen Uber die Passfeder, wodurch -

Die gekoppelten Antriebs- und Arbeits- eine eindeutige Positionierung der Halften NENNDREHMOMENTBEREICH 48 bis 2.300 Nm

maschinen missen nicht verschoben zueinander gewahrleistet wird. Positiver

werden. Dadurch reduziert sich der Zeit- Nebeneffekt ist, dass die Passfederver- DREHZAHL 5500 bis 3.000 min™

aufwand um bis auf die Halfte gegenlber bindung dadurch immer spielfrei gestal-

dem konventionellen Nabendesign. tet ist. .

’ TEMPERATURBEREICH -30 bis +80 °C

RADIALVERSAT/Z 1,0 bis 31 mm
BOHRUNGSKAPAZITAT 20 bis 150 mm

ATEX ZERTIFIZIERT
CE & 112G Ex h IIC Té..T4 Gb X
& 11 2D Ex h 1IC T85 °C...110 °C Db X
& | M2 Ex h Mb X

Die geteilte Nabe fiir eine einfache
Montage und Demontage
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EISTUNGSERHOHUNG
UND VERGROSSERTE
BOHRUNGSKAPAZITAT

Flender erhoht bei allen Bauarten der Baureihe N-EUPEX die
Leistung sowie die Bohrungskapazitat der Naben. Erreicht
wurde dies durch umfangreiche Tests und Werkstoffoptimierungen.

2.1 Leistungserhohung

Die Leistung wurde bei allen Bauarten der
Baureihe N-EUPEX um durchschnittlich
30 Prozent erhoht. Das bedeutet, dass ein
hoheres Drehmoment und eine hohere
Drehzahl bei allen Bauarten gewahrleis-

tet wird.
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N-EUPEX

3.1 EinfGhrung einer

Jumbo-Nabe aus Stahl

Der N-EUPEX Baukasten wurde durch die
Einflhrung einer neuen Jumbo-Nabe in
ungeteilter und geteilter Ausfiihrung aus
Stahl weiter ausgebaut. Die Erganzung
der Jumbo-Nabe aus Stahl im Baukas-
tensystem ermaglicht kundenspezifi-
sche Welle-Nabe-Verbindungen sowie
eine vergrofBerte Bohrungskapazitat um
durchschnittlich 40 Prozent.

3.2 Einfuhrung einer

neuen Bauart N-EUPEX ABD

Im Zuge der allgemeinen Entwicklung
und Optimierung des Baukastens
N-EUPEX wurde auch eine neue Bauart
N-EUPEX ABD eingeflihrt.

Die Vorteile der neuen Bauart sind zum
einen, dass die Kupplung kompakt gebaut
ist. Des Weiteren ist die Bauart ABD kos-
tenglnstig und die Teilevielfalt ist gering,
sodass die Komplexitat reduziert wird.
Die Kupplung ist zusammenfassend eine
einfache und kostengtinstige Losung mit
einer Bremsscheibe.

SBAUKAST

3.3 Qualitative Elastomere

In der N-EUPEX erfolgt die Drehmoment-
Ubertragung durch hochentwickelte Elas-
tomere, elastische Kupplungspakete aus
synthetischem Gummi. Die spezielle Kon-
struktion der N-EUPEX lasst dem Elasto-
mer so viel Raum, wie es zur Auslenkung
unter Last bei gleichzeitig auftretender
Verlagerung bendtigt.

Bei radialem Wellenversatz reagiert die
Kupplung wie folgt: Wahrend Nocken und
Paket einen kraftschlissigen Verbund
eingehen, sorgt die Verformung des Gum-
mis fir den entsprechenden Versatzaus-
gleich. Mit jeder Umdrehung wird das
Elastomer gewalkt. Es gibt innerhalb der
zugelassenen Verlagerungswerte keinen
abrasiven Verschleif3.

Bei Winkelversatz der Wellen tritt ein
horizontaler Ausgleichsvorgang ein, der
ebenfalls durch Walken des Elastomers
und ohne abrasive Reibung erreicht wird.

Die N-EUPEX besitzt durch ihre Elasto-
mere ein sehr gutes Dampfungsvermo-
gen. Dieses reduziert signifikant storende
Pendelmomente in Anfahrsituationen

mit Asynchronmotor.

Der Verschleil3 beschrankt sich auf die
Elastomerpakete, die bei Ende der
Gebrauchsdauer auszutauschen sind.
Abhangig von der Bauart kénnen die
Elastomerpakete gewechselt werden,
ohne die gekoppelten Maschinen zu
verschieben.

synthetischem Gummi
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. Die Informationen in
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